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Automatyczne systemy smarowania

W jaki sposéb te systemy moga pomdc w zwiekszeniu produktywnosci?

Energy lives here”

Systemy automatycznego smarowania
maja wiele zalet

Coraz wiecej producentdw wyposaza swoje
urzadzenia w automatyczne dozowniki smaru.
Dlaczego? Oferuja szereg cennych korzysci:

= System mozna potaczy¢ bezposrednio ze
dozownikiem smaru, co zmniejsza ryzyko
zanieczyszczenia.

= Smar dociera do wszystkich odpowiednich
punktéw, w okreslonym czasie i ilosci.

= System mozna potaczy¢ z procesem wytaczania
urzadzenia w przypadku awarii systemu
smarowania, co pozwala zapobiec uszkodzeniom
urzadzen wskutek braku smarowania.

= System pomaga w ograniczeniu przestojéw
i wydtuzeniu okreséw eksploatacji urzadzen,
zmniejszajac koszty operacyjne wynikajace
z nadmiernego smarowania.

W razie braku takiego systemu smar nalezy
wprowadzac recznie, bezposrednio za pomoca
dozownika smaru lub przez przeniesienie go do
innego zbiornika. Przy stosowaniu tej metody,

moze wystapi¢ ryzyko zanieczyszczenia pytem lub
ciezkimi czasteczkami z powodu wystawienia smaru
na dziatanie otoczenia. Zanieczyszczenia czesto
powoduja przedwczesne awarie takich elementow
jak wateczki tozyska.

Podobna sytuacja wystepuje w przypadku uzycia
smarownicy ttokowej lub wktaddw, kiedy dochodzi do
zabrudzenia z uwagi na zastosowania niedostatecznie
czystego dozownika. Uszczelnienie elementéw
wyposazenia przed zewnetrznym zanieczyszczeniem
stanowi szczegdlng zalete smaruy, ale staje sie ona
wada, kiedy smar ulega zanieczyszczeniu poprzez
nieodpowiednie lub niewystarczajace ponowne
smarowanie oraz stosowane metody. Zanieczyszczen
praktycznie nie mozna usuna¢. Ponadto reczne
smarowanie, zwitaszcza gdy punktéw smarowania
jest duzo, zawsze jest obarczone ryzykiem,

ze poszczegdlne punkty smarowania nie beda
regularnie smarowane lub pomijane.

Ze wzgledu na opisane powyzej ryzyko i przyczyny,
zastosowanie centralnego system smarowania jest
zalecane, jesdli to tylko mozliwe. Nastepna decyzja
dotyczy wyboru systemu smarowania.
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Automatyczne systemy smarowania

Automatyczne systemy smarowania

Wybdr najbardziej odpowiedniego systemu wymaga
dogtebnej analizy potrzeb w zakresie smarowania.
Nalezy rozwazyc wszystkie zalety i wady systemow
jednoprzewodowych, dwuprzewodowych,
progresywnych lub wieloprzewodowych. Warto
pamietad, ze specjalne konstrukcje czesto eliminuja
wady i zwiekszaja korzysci opisane na ponizszych
schematach. Po wybraniu odpowiedniego
automatycznego systemu smarowania nalezy
dokona¢ wyboru wtasciwego smaru.

Jednoprzewodowy uktad
smarowania

Rozdzielacze $rodka smarnego sa zasilane
z pojedynczego przewodu, a kazdy
rozdzielacz stuzy do jednego punktu

Zastosowanie

= Matei$rednie maszyny

o niskim zuzyciu $rodka
smarnego

Centralne uktady
smarowania pojazdéw

Zalety

Niski koszt

tatwos¢ uzycia

Punkty smarowania niezalezne
od siebie

Dozowanie moze by¢ rézne dla

Wady

Ograniczenia dotyczace liczby
punktéw smarowania, dtugosci
przewoddw i ci$nienia pompowania
Dozowanie w pojedynczym
punkcie nie moze sie zmienia¢

smarowania. cigzarowych ré3mych punktéw podczas dziatania
Niski poziom sterowania
dziataniem
Dwuprzewodowy uktad Srednie i duze uktady Niezalezne smarowanie dla Wysokie koszty inwestydji
smarowania o wielu punktach tysiecy punktéw smarowania,

W dwuprzewodowych uktadach
smarowania, rozdzielacze $rodka smarnego
s3 zasilane przez dwa réwnolegte przewody,
ktére moga by¢ wykorzystywane jako
przewdd cisnieniowy lub odpowietrzajacy.
Gdy jedna potowa rozdzielaczy jest

pod ci$nieniem, druga potowa jest
odpowietrzana. Gdy punkty smarowania

sa zasilanie $rodkiem smarnym, uktad jest
przetaczany i zmienia sie dziafanie przewodu.

smarowania, dtugich
przewodach i duzym
zuzyciu $rodka smarnego

dtugich przewoddw i wysokich
ci$niert pompowania
Dozowanie w pojedynczym
punkcie moze sie zmienia¢
podczas dziatania

Proste sterowanie

Progresywny uktad smarowania

W progresywnych uktadach smarowania
zawory dozujace s3 zasilane $rodkiem
smarnym z pojedynczego przewodu
kierujacej przeptyw srodka smarnego
kolejno do wiryskiwaczy. Jesli przewdd
dozownikdw jest zablokowany, pozostate
przewody, ktére sa podtaczone do tego
samego zaworuy, rowniez sg zablokowane.

Do wiekszych maszyn
i grupy maszyn
Centralne uktady
smarowania pojazdow
ciezarowych

Stosunkowo niewielkie koszty
inwestydji
tatwa rozbudowa

Proste sterowanie dziataniem”

Pewne ograniczenia dotyczace
liczby punktéw smarowania,
dtugosci przewoddw i cisnienia
pompowania

Nie mozna regulowac¢ dozowania

Zablokowanie jednego
punktu smarowania powoduje
wstrzymanie pracy pozostatych

Wieloprzewodowy uktad
smarowania

Jesli jeden przewdd dozownika jest
zablokowany, inne przewody, ktére sa
podtaczone do tego samego zawory,
nie sa blokowane.

Pojedyncze maszyny
i mniejsze grupy maszyn

Centralne uktady
smarowania pojazdéw
ciezarowych

Niski koszt

Dozowanie przez pompe moze
sie zmienia¢ podczas dziatania
Ciagte dziatanie pompy z matg i
duza doktadnoscig dozowania
Zablokowanie pojedynczego
punktu smarowania nie wptywa
na pozostate punkty

Mozna podtaczy¢ dalsze
dystrybutory progresywne

Ograniczenia dotyczace

liczby punktéw smarowania,
dtugosci przewoddw i ci$nienia
pompowania

Zablokowanie punktéw
smarowania moze narazi¢
pompe na uszkodzenie z powodu
wysokiego cisnienia powrotnego.




Automatyczne systemy smarowania

Dobér smaréw do automatycznych Uzycie automatycznych systeméw smarowania
systeméw smarowania pomaga w wydtuzeniu okreséw eksploatacji
Oprocz potrzeb w zakresie smarowania nalezy urzadzen, skréceniu czasu przestojéw i obnizeniu
uwzgledni¢ dodatkowe czynniki dotyczace kosztéw eksploatacyjnych oraz redukuje ryzyko
przemieszczania sie smaru przez automatyczne zanieczyszczenia oleju. Firma ExxonMobil
systemy smarowania (system dystrybucyjny): oferuje szeroki wachlarz smaréw do zastosowarn

przemystowych, dzieki czemu wybor wiasciwego
= Zgodnie z 0g6lna zasade, mozliwe jest

obnizenie klasy oleju okreslanej przez National
Lubricating Grease Institute (NLGI) o 1 klase
w celu utatwienia optymalnego przeptywu

smaru odpowiedniego do automatycznego

smarowania nigdy nie byt tak tatwy.

wystarczajacej ilosci smaru.

Nadrzedna zasada jest to, ze smar w zbiorniku
W panujacej temperaturze otoczenia, wiasciwie
opada na dno, chronigc pompe przed brakiem
smarowania.

W przypadku automatycznego systemu
smarowania z dtugimi przewodami
doprowadzajacymi konieczna jest znajomos¢
zachowania smaru w czasie przeptywu

i towarzyszacych mu zmian witasciwosci.
Wiedza ta pozwala na obliczenie wymaganego
ciSnienia pompy, zapewniajac wtasciwe
smarowanie wszystkich punktéw.

W obliczeniach nalezy uwzglednic takie czynniki,
jak najnizsza temperatura pracy systemu, jego
dtugosc oraz wewnetrzna srednica przewoddw.

Spadek cisnienia czesto stanowi sygnat
sterujacy, dotyczacy czestosci smarowania
w systemach centralnego smarowania.
Duza wage odgrywa znajomos¢ luzujacego
zachowania smaru.

W systemach automatycznego smarowania

z dtugimi przewodami i wieloma punktami
smarowania konieczne jest uzycie stabilnego
smaru. Widoczna separacja oleju jest
niedopuszczalna, nawet w zbiorniku.

Przy duzym ciénieniu wystepujacym

w przewodach wysokie sity $cinania oraz
wystepujace w niektérych przypadkach zmiany
temperatury nie moga powodowad nadmiernego
rozdziatu (rozwarstwienie oleju i zageszczacza).
W przypadku dtugich przewoddw smar moze by¢
eksploatowany pod duzym ci$nieniem przez ponad
rok i moze ulega¢ czeSciowemu przegrzaniu.

Wiecej informacji na temat przemystowych $rodkéw smarnych Mobil i $wiadczonych ustug mozna uzyskac u przedstawiciela handlowego lub na mobilindustrial.com.
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